Ihanneolosuhteissa ajo-
neuvon tai tyokoneen voi-
telu ei aiheuta ongelmia,
mutta kun mennéiin airi-
olosuhteisiin, yvksikaan
voiteluaine ei kykene tay-
sin suojaamaan metalli-
pintoja kulumiselta.

Markkinoilla on useita
erilaisia lisdaineita ja me-
netelmia, joita kayttamal-
lamarkkinamiehet takaa-
vat voitelun pelaavan. Us-
kottavat tulokset kuiten-
kin puuttuvat.

Suomalaiselle kuorma-
ja linja-autovielle tuttu
mies, Raimo Gronroos on
jomuutamia vuosia mark-
kinoinut metallipintojen
kunnostukseen ja suoja-
ukseenSuomalaisen RVS-
Tec Oy:n tuottamaa tek-
nologiaa. Annetaanpa
Raimon nyt valottaa, mis-
ta oikein on kysymys.

Teksti Martti Peltonen

oneistojen kuluminen
(moottorit. vaihteistot,
vetopyoristiit ja laake-
roinnit) on seurausta
pintojen vilisen Koske-
tuksen atheuttamasta kitkasta. Me-
tallipinta ei ole koskaan aivan silei
ja kun sen mikroskooppisen pienel
huiput joutuvat kosketuksiin toistensa
kanssa tapahtuu huippujen leikkautu-
mista ja leimahtelua ts. syntyy Kitkaa
ja sen seurauksena limpdd — hyvin
funnetuin seurauksin - pmnat kuluvat.
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siirto seki erl.wan kalvon muo-
dostaminen kosketuksissa olevien
pintojen viliain. Kun esimerkiksi
laakeripinnat liukuvat ns. voiteluai-
adllid, eiviit metalliset pin-

nat kosketa suoraan toisiinsa.
Kéytinnon ongelmana on kui-
lenkin se etteiviit voiteluaineet kyke-
ne, varsinkaan #danolosuhteissa tiy-
sin torjumaan metallipintojen koske-

luksia toisnunsa. ‘hf-:me]Qnmsumus-
ta hdiritsevit monet seikat,
lian. veden, pdldmhj nnn&-tc
vieraiden/ .unudr.n mqum
voitelujarjestel nmm

Voiteluaineisiin toki hisitiian en-
laisia hapettumista, korroosiota T]‘l
Jddtymistii sekii /kulumista h!ddb -
lisiiaineita. Ligdaineila voiteluaine-
valmistaja pyrkii parantamaan voi-
teluainekalvon kestiivyyttd, Markki-
noilta laytyy myds metallipintoja
tasoittavia ja kovettavia menetelmii,
joista monien voidaan osoiltaa vi-
hentiiviin kitkaa ja sus hidastavan
kulumista, mutta joiden muista vai-
kutuksista, esimerkiksi moottorien
kestoikiiin 1 useinkaan ole luotet-
tavaa tietoa tarjolla,

Vihemmiin kitkaa
ja lampoa?

- RVS Technology on toisenlainen
ratkaisu, Se ei perustu edelli kerrot-
tuun voiteluainekalvon vahvistami-
seen, eikii niiin ollen vaikuta voite-
luaineeseen. vaan metallipintojen
pintarakenteen uudelleen muokkaa-
miseen ja unden, tasaisen metallike-
raamisen pinnan synnyitéiimiseen.
Kyse on atomien vaihtotvostii, jonka
kitkan ja lnke-energian synnyttdmii
limpoenergia kiivnmistid, kertoo va-
ratoimitusjohtaja Raimo Gronroos
ja jatkaa;

- Tuotteidemme aktiiviset osat
rakentuvat magnesiumsilikaattipoh-
jaisesta hiukkaskooltaan alle 20 um

RVS Technology -tuotteita on mah-
dollista kivttid bensiini- ja diesel-
moottoreissa, vaihteistoissa, voi-
mansiirrossa. laakeroinneissa ja
ajoneuvojen erilaissa hydrauliikka-
komponenteissa. Ammattikiyton
tarpeisiin tuotetaan omia pakkaus-
kokojaan. Ison dieselkoneen (oljvti-
lavuus 30-40 litraa) tarpeisiin tar-
Koitettu annos maksaa reilut 250
euroa (sis alv:in). Tiatd suurempiin
kohteisiin ja ammattimaiseen Kayt-
tiwin suositellaan RVS Professional
Gel —tuntteita.

luonnonmineraahiseoksesta seki ka-

talysaattoreista. RVS -kiisittely teh-
didiin hsdamiilli amne laitteessa kiiy-
lettiiviin voiteluaineen joukkoon,
jonka mukana se kulkeutuu kitka-
pisteisiin ja alkaa hitaasti reagoida
sielli. RVS -yhdisteen sisiiltima
magnesium luovuttaa paikkansa
metallipinnan rauta-atomeille, jolloin
sthikaattiryhmét Kiinnittyvat nithin,

- Talléin syntyy uusia molekyy-
lejid, ferrosilikaatiksi Kutsuttuja Kitei-
td, jotka tdytiéEviit pintojen kuopat ja
halkeamat sekd kasvaval niiden
pidlle. Syntyvii pinta muistuttaa ta-
satsuudellaan peilipintaa. Tuloksena
on kaksi metallikeraamista pintaa,

joiden Kitkakerroin on kuivanakin

eritéiin pieni. Viillysten ja mekaanis-
ten vastuslen piencntyessi mekanis-
mi pyvorn tasasemmin, eiki siithen
kohdistu enid samanlaisia rasituksia
kuin aiemmin. Kiyéinnossi timé tar-
koittaa viihemmiin viirindi ja melua,
vilhemmiin kitkaa. viihemmin lim-
pii. joten Kuluminen hidastuu ja
velopyoriiteho kasvaa.

- Suojausvaikutus siitlyy olosuh-
teista riippuen 80 000 — 100 000
kilometnd, jopa pitempiiin. Sen jil-
keen tarvitaan vusintakisittely. RVS
~teknologian ainutlaatuisin ominai-
suus lience se, ettd sillid voidaan
suojaamisen lisiiksi kunnostaa kulu-
neita mekanismeja niiti pysiytamattai
tai purkamatta niiden normaalisti
toimiessa. Tiamd tarkoittaa, etti RVS
-vhdiste todella kykenee kasvalta-
maan uutta materiaa, jolloin  myos
kiisiteltiiviin kohteen massa ja mitat
kasvavat, toteaa Grinroos.

- Tieteellisesti RVS —teknologiaa
kuvannee parhaiten tribotieteen termi
nanotribologia. jota termuid ndim Kiy-
tetyn mm. syksyllda 2001 kéynnistetys-
si vhteiseurooppalaisessa tribotieleen
Jd -lL'knuInr'iun Jartitutkimushankkees-
sa COST "l hiin ]Jth.u

COST _'r_"*'-.'f Synlyl nimenomaan
Kitkaan Inttyvien ns. tnbotekmisten
ongelmien ratkaisemiseksi. Sen pe-
rusteissa todetaan arvioidun, etti noin
puolet Kaikesta tuotetusta energlasta
kiytetidn kitkan voittamiseksi ja etti

- Huolto ja Korjaustyit
vaativat  tunnetusti
alan ammattiosaamis-
ta. Timii koskee myis
RVS Technology -tuot-
teiden Kiivttaoi, jotta
lopputulos on hallittu
ja odotuksenmukainen.
Ennen moottorin tai
vaihteiston Kiisittelyii
on ensisijaisen tirkei
arvioida, pitiikio ennen
RVS -kiisittelyii korja-
ta ja Kunnostaa jotakin
osia vaihtamalla, pai-
nottaa Raimo Gron-
roos. Myos koulutuk-
sella on téirkedi rooli til-
laisen uuden teknologian
ymmiirtimisen, ennak-
koluulojen poistamisen
ja osaamisen kannalta.
Koulutusohjelman laa-
timinen ja lipivieminen
on ollut ja on eris vaati-
vimmista tehtiavistim-
me, Raimo toteaa.

lihes puolet teollisuusmaiden kone-
teollisuuden tuotannosta tuotetaan
varaosiksi korvaamaan kuluneita osia.
SAMOIssA perusteissa on arvioitu, et
kitkan ja kulumisen atheuttamat suo-
at Kustannukset teollistuneissa maissa
ovat 7 prosenttia bruttokansantuot-
teesta. Hanke on sus epemmiin kuin
perusteltu. Kitkan taloudellinen mer-
Kitvs on valtava. suorastaan ratkaiseva
— s¢ on kostamiittd mekanismien pahin
vihollinen.

Uskottavuus koetuksella

Useimmilla markkinoilla tarjolla ole-
villa voitelukalvoa vahvistavilla Tisii-
aineilla ja metallipintoja tasoittavilla ja
kovettavilla menetelmilld ja twotteilla
on yhieisenid ongelmana se. etta myvjiy/
valmistaja lupaavat paljon. mutta luo-
tettavia tuloksia aineiden hyidvistii ei
ole saatavilla.

- RVS —teknologiasta on jo saata-
villa usena vakouttavia tesuraportteja.
mm. saksalaisen Fraunhofer Instituu-
tin TEG —testraportti ja Vaasa Yrkes-
hisgskolan testraportti. RVS-Tec Oy
on mukana mvis Kahdessa Tekesin
rahoittamassa TKK:n ja VTT:n tutki-
musprojektissa. Kokeilunhaluja hillat-
see tieto, ettd monen laitteen kohdalla
nissd e vor kiyitidi kuin valmistajan
hyviksymiid voiteluaineita. Raimo
Cronroos tedostaa ulanteen ja toteaa:

- Takuunalaisiin ajoneuvoihin ja ko-
neisiin RVS -késittelyii e1 kannata tehdi
ilman valmistajan suostumusta, koska
aina on olemassa vaara, etti mekaa-
nisenkin vaurion sattuessa valmistaja
veldylyy vastuusia.

- Kiiyttokohteita wotteillemme toki
lBviyy aseista ajoneuvorthin, kompres-
sorethin ja teollisuuden kunnossapito-
kohteisiin sekii etenkin ammattilitken-
teen puolelta, jossa Kilometrisuontieet
ovat tunnetusti huomattavia ja ajo-
neuvojen luotettavuusvaatimukset rat-
kaisevia asiakaspalvelun. kustannus-
tehokkuuden ja tuloksen Kannalta
Kavtinnon tetoa ja kokemuksia on
kertvnyt etenkin bussi- ja taksiliken-
eestd, mutla juttu on varmasti oman
tarinansa arvoinen.| |
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