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RVS-geeli sekoitetaan pieneen

Uskomaton vaite RVS-tuotteesta:

Metallikeraamisella

eraan mineraalioljya ennen
kayttoad. Korjaamoille on
isompi ammattikayttoon
tarkoitettu annostuspullo,
insta huoltoasentaja tekee
isdykset ohjeiden mukaan.

RVS-tuotteet
muokkaavat metalli-
pinnat ferrosilikaatiksi.
Kitkapinnat tulevat
peilikirkkaiksi, ja
mekaaninen vastus
vahenee. Oljy pysyy
pitempaan puhtaana
ja sen voitelu-
ominaisuudet sailyvat
kauemmin, jopa
kiinnileikkautumisriski
laskee. Kuulostaa aika
uskomattomalta
ollakseen totta?

iInnalla kitka ja
uluminen kuriin

VESA JAASKELAINEN -~ Tama ei ole kuljettavat tehoaineen metalli-

R l’;‘ig‘:ii‘]: ﬂgann pinnoille. RVS irrottaa ensin me-

suojaus- ja tallien “huokosiin” tarttuneen

VSTec Oy on suoma- kunnostus- lian ja karstan, jonka jilkeen

lainen yritys, joka on teknologia, joka  kiiynnistyy RVS-vhdisteen ja me-

tuotteistanut nimeéén :?A‘;"Eﬂ;tka“ talliatomien vilinen kemiallinen

g e o o P oo oo idapimal ok

; 1S~ | gl moottorissa ja autuvat Kitkan tuoftaman lam-

taiseksi sana on kiirinyt lihinni i rsports voimansiirrossa.  mon mydétivaikutuksella ferrosi-
kisakaluston eli ralliajajien ja ra- TNER RVSonainoa Jikaatiksi eli metallikeraamiksi

ta-autoilun parissa. Raskaskone- b tekilmlugia, joka - Kyse on siis metallikeraa-

puolella tuote on vield aika tunte- kykenee myas mista, joka muodostaa lihes pei-

maton. Taidatte olla selityksen kunnostamaan likirkkaan pinnan. RVS-kisitte-

velkaa, varatoimitusjohtaja Rai- S RH R E:‘;Egﬁ::;‘l‘:a Iylld kitka ja kitkapintojen tuotta-

mo Gronroos?

- Olemme olleet varovaisia l4-
hestyméidn niitd tahoja, mutta
nyt on jo sen verran paljon evi-
denssid, ettd voimme avoimesti

kﬁydess&, 5anoo
Raimo Gronroos
RVS Tec Oy:sta.
Raskaskoneissa

ja teollisuudessa

ma mekaaninen limpo vihene-
viat noin neljannekseen alkupe-
riisesti ja, kun mekaaninen vas-
tus pienenee, hyotysuhde para-
nee. RVS tuottaa uutta mate-

Tl RVS-tuote on
kertoa, ettd tdma todella toimii. vield melko riaalia, jonka seurauksena puris-
Vastustus on tullut ldhinna siit, tuntematon, tuspaineet ja puhti paranevat se-
etti meidit on sekoitettu ostos- ’l:?.“ﬂ"’u:t:“a’“ ki ohivuodot ja éljyn kulutus pie-
television tuotteisiin ja muihin li- t,_','gt':,. e nenevit. Oljyn kulutus vihenee

sdaineisiin, Gronroos peruste-
lee,

RVS-teknologialla kitkapinnat
tasoittuvat, kun moottorin ja voi-
mansiirron  voitelumekanismit
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myds siksi, ettd 6ljyd turmelevaa
limpod syntyy vidhemmédn ja
polttoainetta pddsee voiteluai-
neen sekaan vihemmin, jolloin
oljyt pysyvit kauemmin puhtaa-
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na ja niiden voitelukyky siilyy pi-
tempadn.

Metallikeraami on maallikon-
kin korviin mielenkiintoinen ai-
ne; se el kdytinnossd ruostu ja
sen rikkoutumislimpdotila on
noin 1600°C. Sen mikrokovuus
kasvaa noin 30 prosenttia ja sen
paineenkestidvyys on korkea,
noin 2500 N/mm? hertsisessi
puristuksessa. Metallikeraamin
limpélaajenemiskerroin  lihen-
telee terdksen vastaavaa kerroin-
ta, noin 13,6-14,2 ppm/K. Se ei
siis ruostu, irtoa, sula, painu eiké
lohkeile. Lisdksi sen muodos-
tuessa vapautuu vetyi, jolloin ve-
typeridiset halkeamat metallissa
vihenevit.

Metsidkoneissa ja kuljetuska-
lustossa tuote voi olla erittidinkin
varteenotettava vaihtoehto, kos-
ka sielldi kitkan vihentiminen
tuo selvid taloudellisia sddstéja -
olettaen tietenkin, ettd aine toi-
mil kuten mainoslauseet vaitti-
vil.

[tse olisin ainakin halukas tie-
timéin, mitid raskaskonepuolel-
la aineen kiytolld voitaisiin ai-
kaansaada, koska esimerkiksi
motoissa ja ajokoneissa on run-
saasti hydrauliikkaa ja voiman-
siirtoa, mantdpumppuja ja ham-
pitdisi olla selkeiisti havaittavia
etuja.

Ensimmadisen kerran kuulin
aineesta, kun TV2:n Puskuri-oh-
jelma ja Haagan Ammattioppilai-
tos tekiviit RVS:n poikien kanssa
kokeen ajamalla piruuttaan RVS-
kasitellylla Ford Sierran bensa-
koneella kuivana ilman moottori-
oljyd. Tarkoitus oli ajaa Helsin-
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gisti Tampereelle kahville ja ta-
kaisin. Kaikki sujui hyvin, kun-
nes noin 160 kilometrin kohdal-
la, Tampereen jo siintdessi,
moottorista alkoi kuulua héirit-
sevad danta.

Toimittajat halusivat paisti ta-
kaisin Helsinkiin, joten mootto-
riin pantiin 6ljyt ja uusi RVS -ki-
sittely ja palattiin kotiin. Haagan
Ammattioppilaitoksessa todet-
tiin, ettd nokka-akselin 6ljyuralla
varustettu etummainen stefa ol
kuumennut liikaa ja leikannut
kiinni. Sylinterin seinissid ei mi-
tattu sadasosankaan kulumaa ja
moottorin korjaus tuli maksa-
maan 30 euroa.

Tuote on nyt
kotimaisissa kasissa

RVS loydettiin muutama vuosi
sitten, kun sama vhtia, joka po-
rasi Qutokummussakin toista ki-
lometrid syvian tutkimusreidn
maaperidn, porasi Murmanskis-
sa 12 kilometrid syvdn reidn.
Tuolloin loydettiin 5-6 kilomet-
rin syvyydestd kerros, jossa po-
rauskirki kesti 57 kertaa pitem-
pain kuin muissa kerroksissa.
Tiedemiesryhmé pantiin tutki-
maan asiaa, mutta tulokset hau-
tautuivat puna-armelijan arkistoi-
hin, kuten niin moni asia Neu-
vostoliiton aikaan. Vuonna 1994
idea saatiin vapautettua, jolloin
sitd ruvettiin kehittamaian kau-
pallisiin tarkoituksiin.

Vendjdlta takaisin Suomeen
muuttanut mies, Leonid Aro,
vhytti vapauttajat sattumalta
vuonna 1999. He totesivat, ettd

teknologialla on venilédisend
keksintona kehnot mahdollisuu-
det menestyid kansainviilisesti ja
ettd se vaatii eurooppalaista tut-
kimusta ja uskottavuutta, Kek-
sinto on nyt suomalaisissa kisis-
sd. Ensimmiiset kaupalliset RVS
Technology -tuotteet tulivat
markkinoille 2001.

Nyt se on tuotteistettu geeli-
maiseksi aineeksi, joka lisétdin
moottoriin tai vaihteistodljyyn.
Alkuperidinen RVS-yhdiste oli
valkoista jauhetta, joka sekoitet-
tiin purkista erikseen suoraan ol-
jyn sekaan. Nyt tuote on nestey-
tetty ja se sekoitetaan mukana
tulevaan mineraalioljyyn juuri
ennen kiyttod, ettei se sakkaan-
nu. Kaksitahtitljyssd RVS pysyy
homogeenisena, tasalaatuisena,
eikd sakkaannu. RVS:dd saa
myés spraynd ja rasvana.

Tuote voidaan sekoittaa myis
synteettiseen dljyyn. Silld ei ole
merkitystd, minkid laatuista li-
siysoljy on. Tarkeintid on kuiten-
kin se, ettd ainetta sekoitetaan
olkeassa suhteessa moottoriol-
Jyn madrain.
voidaan sekoittaa vaikka asedl-
jyyn ja kiyttdd muissa kohteissa.

Kitka vahenee
kolojen tayttyessa

Lisdttdessd RVS-ainetta oljyyn,
se tdyttdd ja pinnoittaa metalli-
pinnoilla olevat mikroskooppi-
sen pienet kolot ja huiput ja
muokkautuu kuumuuden avus-
tuksella peilimédisen kirkkaaksi
ja tasaiseksi pinnaksi. Pinnan ke-

Moottorioljytilavuudelt
aan 5,8-litrainen iso
dieselmoottori
kasitellaan kahdella
D6-pakkauksella.
Kasivalintaiseen
vaihteistoon tehdaan
T3-cljykasittely.

hittyminen jatkuu niin pitkéén,
kunnes lampitila laskee kitka-
energian viahetessd. Sylinterin
sisdpinnalla tulos muistuttaa ‘la-
situsta’, jossa hoonausjiljet né-
kywviit.

Moottorissa kitka viihenee,
jolloin hydtysuhde paranee ja
ominaisteho saavutetaan pie-
nemmalld  polttoainemairalla.
Saavutetaan mekaanisten havioi-
den pienenemistd, jolloin saa-
daan lisdd kardaaniakselille koh-
distuvaa tehoa tai lisdtehoa veti-
ville pydrille.

— Mekanismien suurin ja mel-
keinpéa ainoa vihollinen on kitka
— jos sitéd e1 olisi, niin et olisi ku-
lumista eiké limpo- ja vdrindon-
gelmia. RVS toimii toisin kuin
perinteinen dljy. Voiteludljyn
tehtdvihidn on muodostaa toisi-
aan vasten Kkostettavien metalli-
kitkapintojen viliin ohut voite-
luainekalvo, jonka tarkoitus on
estdd niitd koskettamasta toisi-
aan ja siten suojata niitd kulumi-
selta.

— Lampd, vesi, lika ja paine
heikentivit aikaa myoten voite-
lukalvoa ja metallit alkavat syo-
pyd. Huokoisten metallipintojen
hangatessa toisiaan vasten oljyn
suojaavat ominaisuudet alkavat
laskea nopeasti, Raimo Grin-
roos kertoo.,

Jos metallipintoja suurenne-
taan voimakkaasti, ndemme, etti
mikroskooppisten “metallihuip-
pujen”  kohdatessa metallissa
syntyy hitsauslimpéisti leikkau-
tumista, joka kipindi metallien
hinkatessa toisiaan vastaan. Té-
mé aiheuttaa kitkaa ja ldmpod,
jotka tuhoavat 6ljyn ominaisuuk-
sia.

— Mikrolimpdtila kitkapinnal-
la voi kohota 600-1400°C:een, jo-
ka oksidoi eli hapettaa ja tuhoaa
oljyd. Kun pinta tasoitetaan me-
tallikeraamisella aineella, voim-
me vihentdd kitkaa 75 prosent-
tia. Ohivuodot ja o6ljynkulutus
pienenevit. Kun myés polttoai-
neen kulutus vihenee, RVS:n
kiyttidja sadstid seka polttoainet-
ta, Oljyd ettd myos ympéristod,
Grinroos perustelee.

— Viime kiddessid tietysti ky-
seessd on kuljettajan kaasujalan
raskaus. Taman ymmiirtavit var-
sinkin itse polttoaineensa mak-
savat yrittdjit, kuten puutavara-
autoilijat, mutta silld lienee iso
merkitys myods metsikoneyritta-
jille ja kaivuriurakoitsijoille,
Grinroos sanoo.
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RVS-kasittely tehddan
300-400 kilometria
ennen oljynvaihtoa ja
uusintakasittely
oljynvaihdon
{hteydessﬁ. Kasittely
estaa henkiloauto-
dieselissa 100 000 km eli

kolmen neljan vuoden
ajomaaran.

Pelkéstdin parin kolmen pro-
sentin lasku polttoaineen kulu-
tuksessa merkitsee vuositasolla
melkoista sddstod. Mutta sddsto
voi olla huomattavasti isompikin,
jos moottori on jo kulunut ja se
nys ja seisokkien viheneminen
merkitsevit selvii rahaa.

Raimo Gronroos suhtautuu
hieman hymyillen biodieselin ja
etanolin kédyttoon ja nithin litty-
vddn ympiristbargumentointiin.
Niiden limpoarvo on fossiilisia
polttoaineita alempi, jolloin on
riski, ettd kulutuslukemat koho-
avat ja joissakin tapauksissa
emissiot eli pidstot jopa kasva-
vat. Hinen mukaansa siind on
kyse méidrddvin markkina-ase-
man ja ympéaristipoliittisen tilan-
teen hyddyntimisesti, jota popu-
listiset poliitikot ja media kritii-
kittomasti tukevat.

Pitkakestoinen
tuote kaytossa

Tuotetta voidaan kayttdda mootto-
reissa ja muissa minta-sylinteri-
mekanismeissa, kuten pumpuis-
sa ja kompressoreissa ja vaih-
teistoissa, hammaspyorissi, laa-
kereissa, ruiskutuspumpuissa,
hydraulimoottoreissa sekid eri-
laisissa ketjuissa ja edellisten yh-
distelmissd. RVS:ld voidaan
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myds suojata ja ‘entistédd’ aseiden
piippuja. Tiivistepinnat kestavit
vleensd RVS:d4d hyvin. Jos jotkut
tilvistemateriaalit askarruttavat
mieltd, asia kannattaa varmistaa
myyjéltd ennen aineen kiiyttoa.

Uuteen moottoriin riittdd yksi
kisittely, mutta vanhaan mootto-
riin suositellaan tehtivaksi kaksi
kisittelyd. Oljytilavuudeltaan 4
ja 5 litran moottoreihin tehtivit
késittelyt maksavat yhteensi
noin 98-195 euroa. Vaihteiston
tannuksia 47-81 euroa kukin,
vaihteistotyypisti riippuen.

Pienissid kaksitahtimoottoreis-
sa, kuten harrastekoneissa, mo-
poissa ja peramoottoreissa RVS-
aine lisdtidin valmiina seoksena
kaksitahtiéljyyn, jossa se siilyy
sakkautumatta ja kulkeutuu hy-
vin metallipinnoille.

Kyseessd on pitkiaikainen ka-
sittely, sillid se kestdd henkiloau-
todieselissd 100000 kilometrin
neljin vuoden ajon. Tuntimitta-
rin padissd toimivissa koneissa
ajotuntiméira ja kuormitustaso,
mutta se on pydreit 2 500 tuntia.

Vanhoissa  metsiikoneissa,
kaivureissa ja urakointitrakto-
reissa tuotetta kannattaisi ko-
keilla kédytannossa, silld niissi ol-
jvn kulutus ja savutus alkavat tul-
la jo nidkyvisti aikaisemmin ilmi.

Vaurioitahan tdméd tuote ei
korjaa, mutta luonnollista kulu-
mista kylld, ja silld voi ehkéistd
vaurion syntymistd. Kulumisas-
teen lihetessd jo 50 prosenttia
voidaan RVS-kisittelylld havaita
Gronroosin viitteen mukaan sel-

moottorissa.
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— Moottoririkkoja, venttileitad
tai vaurioituneita hammaspyorii
tuote ei korjaa, mutta se vihen-
tdd ohivuotoa ja sddstidd oljyd ja
luontoa ja ennen kaikkea lisdi
400000 kilometrii  ajetussa
moottorissa savutus ja padstot
voivat laskea hyvinkin yli 20 pro-
senttia, ja sen ikédistd dieselka-
lustoa meilli on huomattavan
paljon kdytossa.

Kiyttokohteet eivdt rajoitu
pelkistdin moottoreihin. Voi-
mansiirrossa hammasrattaiden
kunto paranee ja laakerien vilyk-
set pienenevit, minkd ansiosta
melut ja tdrinidt vihenevit. Oh-
jaustehostimessa klappi viihe-
nee ja ohjaustuntuma paranee.
Aineen toiminnan voi todeta
mm. kdyttamalld sitd oljyvoidel-
lussa paineilmakompressorissa.
RSV-kisittelyn jdlkeen paine
nousee haluttuun tasoon no-
peammin.

Kaksi kasittelya
puhdistuksen jalkeen

RVS-kisittely suositellaan tehté-
viiksi 300—400 kilometridi ennen
dljynvaihtoa, jolloin 6ljyjen suo-
jaava teho on heikoimmillaan ja
jolloin viltytdzan ylimadriisilta 6l-
jynvathtokustannuksilta. Seuraa-
va kisittely tehdiddn oljynvaih-
don ja suodattimenvaihdon vh-
teydessi, jolloin 6ljyt pysyvit pit-
kédidn puhtaana. Tehokkain tulos
syntyy, kun moottori puhdiste-
taan jollain moottorinhuuhtelu-
tuotteella ennen varsinaista
RVS-kisittelyd. Huuhteluaine ja

hieman kustannuksia, mutta tu-

Vaihteiston kasittely
tehddan pakkauksen
mukana tulevilla
valineilla. Ylimaaraiset
tipat tuubista voi
tiputtaa
ohjaustehostimeen.

loskin on optimaalinen. Kolman-
nen Kasittelyn voi tehdi tarvitta-
essa, mikili kohde on erityisen
kulunut.

Monet lukijat kysyvit ensim-
mdiseksi mielessddn mikseivit
oljy-yhtiot myy titéd tuotetta? Ol-
jy-yhtiot ovat jattiméisia porssi-
vhtioitd, joiden perimméinen tar-
koitus on tuottaa maksimaalista
voittoa omistajilleen eli myydi
tuotteitaan mahdollisimman pal-
jon mahdollisimman korkeaan
hintaan.

- Yleistyessddn RVS:n kaltai-
set menetelmit merkitsevit isoa
lovea oljy-yhtividen myyntiin, jo-
ten 6ljy-yhtiot pitdnevit ns. mata-
laa profiilia RVS:n suhteen. Uh-
kana on pikemminkin pelko sii-
td, ettéd joku niistd haluaisi ostaa
RVS:n ja hyllyttdd sen, Raimo
Grinroos perustelee ja toteaa sa-
malla, ettd kaikesta huolimatta
erds oOljyalan jitti on viime aikoi-
na osoittanut kasvavaa kiinnos-
tusta RVS:éin.

Kaikki etenee kuitenkin pie-
testejd, joissa tuotetta tutkitaan
eri kiyttokohteissa. Seuraavaksi
tulossa RVS-Tec Oy:n oma moot-
torin huuhteluaine, jossa on
RVS-komponentti mukana.

Monet kysyvit, miten mén-
nanrenkaat moottoreissa kéyt-
taytyvit kisittelyn jilkeen. Niis-
sikin RVS-aine muodostaa ren-
kaiden ulkopinnoille samanlai-
sen vihemman kitkaa tuottavan
pinnan ja moottori on puhdas,
jolloin renkaat piddsevit parem-
min liikkumaan ménnin urissa.
set miettivit, ettei titid kannata li-
siitd uuteen moottoriin ja sen voi-
mansiirtoon. Niin, mutta miksi
sitten kiytdt kunnollisia voite-
luaineita? — No, suojataksesi me-
kanismit kulumista vastaan jo
uudesta alkaen, eli aivan samas-
ta syystid kannattaa kiyttiid myos
RVS:d4d. Kivtetyssd koneessa ai-
ne kvkenee kunnostamaan kulu-
nutta. TAma on ainoa teknologia,
joka kykenee siihen.

RVS Technologylla on reilun
puolentoista miljoonan euron
tuotevastuuvakuutus. Raimo
Gronroosin mukaan vakuutuk-
seen ei ole ainakaan toistaiseksi
tarvinnut turvautua. Samaa voisi
kysydi  polttoainemagneetteja
myyvistd firmoista, onko nilld
vakuutusta. Lisdtietoja loytyy
yrityksen nettisivuilta osoittees-
sa; WWw.Ivs.fi

71



	koneyrittaja-1
	koneyrittaja-2
	koneyrittaja-3

