'MOOTTORI-
KLINIKKA

Voiko purkista tai tuubista saada
halvalla ja nopeasti esimerkiksi
kestavyytta ja suorituskykya paran-
tavia ominaisuuksia? Koska Vauhdin
Maailma tuntee vastuunsa ennakko-
luulottomana alansa edellakavijana,
paatimme testata yhden kotimaisen
valmistajan tarjoaman vaihtoehdon.
Annoimme testiautolle hieman

laillista “dopingia”.

JARI KOHONEN, teksti ja kuvat
VESA PYNNONIEMI, piirros
ST-MOTORS, mittaukset

jat muuttuvat ja tietoisuus li-
saantyy. Terveydenhoidossa
kiropraktikot ja muut vaihto-
ehtolaaketieteen  edustajat
leimattiin viela jokin aika sitten pop-
pamiehiksi. Nyt heidat on virallises-
ti hyvaksytty perinteisen laake-
tieteen rinnalle osaksi terveyden-
huoltoa.

Samankaltainen murros on vaa-
jaamatta edessd myos tekniikan
parissa. Viela tanakin paivana esi-
merkiksi kitkan poistoon tai metalli-
pintojen kasittelyyn tahtaavien ai-
neiden kayttajia saatetaan pitaa ky-

lahulluina, mutta ajat ja aineet
muuttuvat.
Emme rohkene epailla, ettei

markkinoille olisi uitettu sellaisia

Taikaa vai teknllkkaa.

"humpuukiaineita®, joiden teho pe-
rustuu paaasiassa kayttajan usko-
muksiin. Hakematta tulee kuitenkin
mieleen, etta joukossa voi olla
my0s oikeasti patevia ja toimivia
keksintoja.

LISAA KESTAVYYTTA JA
SUORITUSKYKYA

RVS-Technology on vuonna 1999
perustetun yrityksen, RVS-Tec
Oy:n, valmistama ja markkinoima
tuoteperhe. Venajalla alun perin
teollisuuden tarpeisiin keksittyihin
|a kehitettyihin mineraaleihin perus-
tuva tuote on nykyaan suomalaisis-
sa kasissa.

Kysymyksessa ei ole oljyn lisaai-
ne, joita on en tuotemerkkien voi-
min ollut markkinoilla hyvinkin pit-
kaan. RVS on diffuusioon perustu-
va aine, jonka avulla luodaan uutta
pintakerrosta ja pienennetaan kulu-
misen aiheuttamia haittoja vaikka-
pa moottoreissa, vaihteistoissa, pe-
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N-ryhman vireinen,
1,3-litran Suzuki
mitattiin ST-Motorsin
dynamometrissa kah-
desti. Mittausten
valill ajettiin n. 1 500
kilometrin sisdanajo
RVS-tuotteilla.

RVS-

rissa ja laakereissa. Tuotteella voi-
daan siis valmistajan mukaan, pait-
si parantaa hyvakuntoisten ajope-
lien suorituskykya ja kestavyytta,
myos elvyttaa paljon ajettuja ja ku-
luneita ajoneuvoja.

Vahin aanin RVS on tullut mu-
kaan myds autourheiluun. Mm. Ral-
ly Rent Europe sekd Formula For-
dien Cup-voittoon ajanut Mikka
Honkanen kayttivat tuotteita autois-
saan.

Kokemukset olivat yllattavia.
Honkasen timista kerrotaan, etta
mm. Oljyn ja jaahdytysveden lampo-

. tilat alenivat, ja autossa voitiin kayt-

taa huomattavasti tavallista not-
keampia oljyja. Vaihteisto kesti ko-
ko kauden hyvin. Rattaat olivat vie-
la kisakauden jalkeenkin uudenve-
roisia.

Muista timeista poiketen Honka-
sen joukkue kaytti peran/vaihteis-
ton voiteluun normaalia moottoridl-
jya |a jopa hydrauliikkadljya. Nor-
maalin yhdeksan desilitran sijaan

aika-ajossa kaytettin ainoastaan
5 dl oljya.

HAVAITTAVAA PARANNUSTA
PIKATESTISSA

Koska tekemamme testi oli luonteel-
taan lyhytkestoinen, ei RVS:n vaiku-
tuksia esimerkiksi vaihteiston kesta-
vyyden suhteen voitu todeta. Tyy-
dyimme pikatestissa tutkimaan aino-
astaan aineen vaikutuksia suoritus-
Kykyyn.

Testattu auto on rallikéytossa ole-
va 1,3-litrainen Suzuki Swift GTi. Au-
tolla oli 90-luvulla ajettu sivilliajoa en-
nen kilpailukayttoédon  siirtymista.
Kaikkiaan mittarissa oli ennen testia
n. 64 000 km.

Ensimmainen mittaus osoitti, etta
auto on runsaasta kaytosta huoli-
matta hyvassa kunnossa. Tehoa l6y-
tyi moottorista 80,7 kW ja vetopyoris-
1a 60.3 kW. Mittauksen jalkeen autol-
la gjettiin RVS:n kayttdohjeiden mu-
kaan runsaan 400 kilometrin si-

, |

saanajo. Oljynvaihdon jilkeen ajet-
tiin viela runsaat 1 000 km.

Ensimmaisessid vaiheessa RVS
lisattiin seka moottoriin etta vaihde-
laatikkoon. Moottori kasiteltiin kah-
desti, vaihteisto kerran (n. 400 km si-
saanajoa).

Toisessa mittauksessa moottori-
tehoa saatiin 83,6 kW ja vetopyora-
tehoa 61.5 kW. Vaanto oli jokseen-
kin ennallaan. Seka huipputeho elta
vaanto loytyivat samalta kierrosalu-
eelta kuin ensimmaisessa mittauk-
sessa.

Muutos oli pienehkd, mutta suunta
oikea. Muutosta ei voida laittaa
muuttuneiden olosuhteiden tai mitta-
virheen tilin. Tata oletusta tukee se-
kin, etta niin moottorin kuin vaihteis-
ton aanekkyys vaheni. Vaihteisto
tuntui ennen testia "nahkeammalta”
kuin RVS-kasittelyn jalkeen. Samoin
venttilien korvakuulolta havaittava
nakutus katosi.

Muutos ei siis ollut dramaattinen,
mutta vaivaan ja tuotteen hintaan
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Uskottava se on. Kahden mittaustuloksen valinen ero on pieni, mutta
mittavirheetkin huomioiden selva. Moottoritehon nousu hyvin toimi-
vassa moottorissa oli 2,9 kW, eli muutosta tapahtui nelisen prosent-
tia. Paljonko tulos olisikaan parantunut, jos kysymyksessa olisi ollut

kuluneempi moottori.

nahden tulos oli tyydyttava. Testin
lopputulos olisi luultavasti ollut viela-
kin parempi, mikali esimerkiksi
koeauton pyéranlaakerit olisi kasitel-
ty. Samoin hieman tehokkaampi, ja

varsinkin nelivetoauto, olisi to- /,-

dennakoisesti antanut selvem-
man kuvan muutoksista.

Muissa testeissa on paadytty
vastaavan Kkaltaisiin tuloksiin.
Tavallisesli lesteja on tehty pal-
jon ajetuilla, osin epakunloisilla
autoilla. Esimerkiksi Raahen
Ammattioppilaitos mittasi RVS-
| kasittelyn jalkeen yli 300 000 km

ajetusta Talbotista keskimaarin rei-

lut 30 % pienempia sylinterin F

ohivuoloja.

HINNAT D

Moottoriin RVS Technology Engine
Treatment -moottorinkdsittelyaine: 39,90 €
Vaihteistoon RVS Technology Gearbox
Treatment (manuaalivaihteistot): 38,70 €
Monivaiheiset kayttoohjeet kannattaa lukea
hyvissa ajoin ja huolellisesti. Tarkasti niita
u\ilﬂudaltamalla paasee parhaaseen tulnkseenj

MONIKOMPONENTTINEN MINERAALISEOS

BV on monikomponenttinen mine-

raaliseos. Tata mineraaliseos-
la, geoaktivaattoria, kaytetdan erilaisista
materiaaliseoksisla valmistettujen ja kes-
kendan kontaktissa olevien kappaleiden
kitkapintojen ominaisuuksien parantami-
seen.

- Tuote kompensoi ja korjaa jo tapahlu-
nutta kulumista seka ehkaisee kiinnileik-
kaantumisen vaaraa. Parhaat tulokset
saadaan aikaan laitteissa. jotka ovat jo rei-
lusti kuluneet, RVS:n Sami Rautavuori sa-
noo.

Kaikissa prosesseissa. joissa kappaleet
koskettavat toisiaan. aiheuttaa pintojen
epatasaisuus mikrohuippujen tormayk-
sid. Ndissa tilanteissa oljykalvo repeytyy
ja syntyy kuivaa kitkaa. Huiput rikkoutu-
val j|a murtumisen seurauksena syntyy
lampoenergiaa. RVS-hiukkaset ovat ha-
petinkatalysaattoreita, jotka osallistuvat
sahkokemialliseen prosessiin mainitussa
mikrohuippujen tormayksessa.

RVS-hiukkaset muodostavat yhdessa
aineen, esim. teraksen kanssa kontakti-
kohtiin keraamista muistuttavan, hyvin
pienen kitkakertoimen omaavan kalvon.
RVS-geoaktivaattorit muodostavat pin-
nan, jolla on pieni lammaonjohtokyky, suu-
ri ominaisvastus ja suuri kovuus. Nama
kaikki ominaisuudet suojaavat mm. kulu-
miselta ja pienentdvat havioita.

Aineella tehtiin jo vuonna 1999 Rau-
taruukin laboratoriossa onnistuneet tes-
tit. Silti suomalainen teollisuus jai odot-
telemaan lisakokemuksia ja laajempia
lutkimuksia aineen melallurgisista omi-

naisuuksista.

~ Hakkasimme teollisuuden parissa
pari vuotta paatd seinddn. Olisi pitanyt
teettdd kalliita testeja VTT:Ild. Meilla ei ol-
lut sithen varaa, joten paatimme vaihtaa
alaa. Siirryimme autopuolelle, Rauta-
vuori kertaa.

RVS ohjattiin heti ammattitaitoisten ja
hyvamaineisten jalleenmyyjien kasiin.
Sen ei haluttu imagosyista sotkeutuvan
TV-Shop-tuotteisiin.

- Loysimme messujen valityksella
moottoriurheilustakin tuttuja jdlleen-
myyjid, kuten Jappe Malin ja Kari Hatadld,
Rautavuori toteaa.

Tuotannosta menee nykyisin jo lahes
95 % vientiin. Tuote on suosittu mm. Kii-
nassa ja muualla Kaukoidassa. Jopa au-
rinkoakin tarkemmat saksalaiset ovat
entistd laajemmin ryhtymassa RVS:n ku-
luttajiksi.

Ulkomailla RVS on kelpuutettu seka
teollisuuden etta likenteen tarpeisiin.
Kotimaassaan tuote etsii vield paikkaan-
sd. Huomattava osa tyytyvaisista asiak-
kaista tulee lilkenteen parista.

Kaytannossa loppuun ajetuille autoille
on saatu lisda elinikda. Pari vuotta sitten
Raahen ammattioppilaitoksessa van-
hasta Talbotista mitattiin ennen kasilte-
lya sylinterin ohivuotoja pahimmillaan
49 %. RVS-kasittelyn jalkeen suuri ohi-
vuoto oli 17 %.

Lisdtietoja:
RVS-Tec Oy, Helsinki,
puh. 09-5659 6218, www.rvs.fi
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